100 Jahre Internationale Rheinregulierung Schweiz-Osterreich

Vom Wildwasser zum gezihmten Fluss

Am 21. Juli 1893, also vor hundert Jahren, wurde der Staatsver-
trag zwischen der Schweiz und Osterreich iiber die Rheinregu-
lierung von der Illmiindung bis zum ostlichen Bodenseeufer von
den eidgenossischen Riten ratifiziert. Heute, 100 Jahre spiter,

sind die umfangreichen Baumassnahmen fast abgeschlossen. .

Grund genug, aus Anlass des Jubiliums Riickschau zu halten
auf die Verwirklichung eines Werkes, das die Hochwassergefahr
bannte und dem Rheintal zu wirtschaftlicher Bliite verhalf.

Unter den Flussregulierungen kommt
der Regulierung des Rheins besondere
Bedeutung zu, gehort dieser mit ei-
nem Einzugsgebiet von rund 6100

von Albert Schobi

Quadratkilometern und einer Wasser-
fihrung, die in der Regel wihrend des
Jahres zwischen 80 und 1750 Kubik-
metern pro Sekunde schwankt, zu den
grossten Fliissen. Gewaltige Schweb-
stofffrachten im Ausmass von rund
drei Millionen Kubikmetern Sand und
Schlamm im Jahr sowie die durch-
schnittliche jahrliche Geschiebemen-
ge von etwa 40000 Kubikmetern ver-
leihen neben der unterschiedlichen
Wasserfiihrung dem Rhein den Cha-
rakter eines eigentlichen Wildbaches.

Drei grosse Bauabschnitte
Durch die grosse Menge an Geschiebe
und Schlamm in fritheren Zeiten hob
sich die Rheinsohle iiber die Talsohle.
Damit wurde die Uberschwemmungs-
gefahr immer grosser bzw. die Uber-
schwemmungen immer verheerender.
Die beidseitigen Rheinanwohner hat-
ten liber Jahrhunderte einen Kampf
gegen die unberechenbar daherflies-
senden Wassermassen des Rheins zu
fuhren. Die historische Entwicklung
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der Internationalen Rheinregulierung
geht bis in das Jahr 1788 zuriick. In
Jahrzehnte dauernden Verhandlun-
gen wurden verschiedene Projekte
entworfen und umgearbeitet. Es be-
durfte aber der grossen Hochwasser-
katastrophen von 1888 und 1890 fiir
den beschleunigten Staatsvertrag zwi-
schen Osterreich und der Schweiz und
den Beginn der Arbeiten an der Inter-
nationalen Rheinregulierung, die in
drei Abschnitten durchgefiihrt wurde.

Den Kern des ersten Bauabschnittes
bildete der Bau der beiden Rhein-
durchstiche bei Fussach (1900) und
Diepoldsau - (1923), mit denen der
Rheinlauf radikal verkiirzt und damit
die Fliessgeschwindigkeit erhoht wur-
de. Zusitzlich wurden Massnahmen
zur Normalisierung der Flussstrecke
getroffen sowie neue Briicken gebaut
bzw. bestehende Briicken hoher ge-
setzt.

Nachdem sich gegen Ende der Dreissi-
gerjahre als Folge der starken Geschie-
beablagerungen eine bedrohliche Er-
hohung der Rheinsohle einstellte,
wurde als zusitzliche Massnahme das
Wasserflihrungsvermogen des Mittel-
gerinnes von 750 auf 1250 Kubikmeter
in der Sekunde erhoht sowie die
Hochwasserdamme verstarkt und teil-

weise zurlickversetzt. Seit Beginn der
Siebzigerjahre kann nun die Rhein-
sohle im wesentlichen als stabil an-
gesprochen werden. In den letzten
35 Jahren flossen im Durchschnitt 239
Kubikmeter Wasser pro Sekunde im
Rhein. Am 18. Juli 1987 wurden mit
2650 Kubikmetern in der Sekunde die
hochste Wassermenge tiberhaupt regi-
striert. Die niedrigste Wassermenge ist
mit 40 Kubikmetern in der Sekunde
verzeichnet.

Jahrlich transportiert der Rhein 2,5 bis
3 Millionen Kubikmeter Feststoffe in
den Bodensee und verldngert damit
Mitteleuropas grosstes Siisswasserdel-
ta pro Jahr um 23 Meter. Ende der
funfziger Jahre war die Harder Bucht
vollstindig verlandet und auch die
Fussacher Bucht von der Verlandung
bedroht. Das Vorstreckprojekt 1972
sah nun im wesentlichen die Erstel-
lung von zwei parallelen Dimmen vier
Kilometer in den Bodensee hinaus vor
mit dem Ziel, die Schwebstofffracht in
die grossen Seetiefen zu transportie-
ren. Nach dieser kurzen Zusammen-
fassung nun ein etwas ausfiihrlicher
Riickblick auf die Geschichte der In-
ternationalen Rheinregulierung.

o Der Rhein vor 1848

Uber Jahrhunderte hat der Rhein das
Rheintal geformt und seine Entwick-
lung beeinflusst. Dichte Auenwilder,

Die Wasserfiihrung des Rheins unter-
liegt starken Schwankungen, wie die
Ubersicht der bei Diepoldsau gemesse-
nen grossten Hochwasserabfliisse im
Sommer (grau) und Winter (schwarz)
zwischen 1904 und 1987 zeigt. 1987 er-
‘kennt man deutlich die grosste je gemes-
sene Wassermenge.

2600 Hochwasserabfluss in m3/s
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meist mit Eichen bestockt, Seen und
Stiimpfe bedeckten das Tal. Schlamm
und Geschiebe lagerten sich entlang
der gesamten Rheinstrecke ab. Dies
fihrte zu einer Anhebung der Talsoh-
le und als Folge davon vermehrt zu
Uberschwemmungen. Seit dem 11.
Jahrhundert berichtet die Chronik von
Rheinbriichen und vom hilflosen Ab-
wehrkampf der Bevolkerung gegen
Uberschwemmungen. So fiel bei-
spielsweise im Jahre 1206 die erste Lu-
stenauer Pfarrkirche dem Strom zum
Opfer. Auch die ersten ernsthaften Be-
mithungen zum Schutz vor dem
Hochwasser stammen aus dieser Zeit.
Bis ins 19. Jahrhundert hinein herrsch-
te am Rhein ein faustrechtartiger Zu-
stand, indem jede Gemeinde sich auf
Kosten benachbarter oder gegeniiber-
liegender Gemeinden die Gefahr

eines Rheinbruches vom Halse zu -

schaffen versuchte. Durch die soge-
nannten Schupfwuhre, nimlich schrig
oder gar quer in den Rhein hineinge-
baute Werke, sollten die zerstorenden
Fluten auf die Gegenseite hintliberge-
driangt werden. Wer klug baute, konn-
te sich durch Befestigung ange-
schwemmten Materials sogar einen
Landgewinn sichern. Der Rhein, nach
Brauch und stillschweigender Uber-
einkunft Landesgrenze zwischen den
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Mit dem Bau von Schupfwuhren ver-
suchte jede Gemeinde, sich auf Kosten
benachbarter oder gegeniiberliegender
Gemeinden die Gefahr von Uber-
schwemmungen vom Leibe zu halten.
Der Appenzeller Pfarrer und Kartograph
Gabriel Walser schuf 1766 diese Karte
von der Landgrafschaft Rheintal. Am
Rhein fallt die Einzeichnung und Benen-
nung der Wuhren auf.

rheintalischen Herrschaften und Vor-
arlberg, wurde auf diese Weise mehr-
mals etwas hin- und hergeschoben. Im
17. und 18. Jahrhundert, als die Uber-
schwemmungen infolge der zuneh-
menden Auflandung der Rheinsohle
immer mehr zunahmen, versuchten
die Behorden dem Ubel mit Wuhrre-
glementen und Wuhrvertragen beizu-
kommen. Wegen der Uneinigkeit der
Linder und Gemeinden war aber
selbstverstindlich eine einvernehmli-
che Regelung fiir die Uferschutzmass-
nahmen nur schwierig zu erreichen.
So wurde beispielsweise, um der un-
geordneten Wuhrtitigkeit ein Ende zu
bereiten, 1790 zwischen der Herr-
schaft Werdenberg und dem Fiirsten-
tum Liechtenstein ein Wuhrvertrag
abgeschlossen. Er bedeutete eine -ent-
scheidende Neuerung, weil von der al-
ten Wuhrmethode abgegangen und

eine bestimmte Normalbreite des
Flusses vereinbart wurde. Im Vertrag
wurde festgelegt, dass die gegeniiber-
liegenden Ufer einander nicht ndher
als 150 Klafter (das sind 285 Meter)
ricken durften.

Tagsatzung von 1817 berit iiber
Rheinregulierung

Die Uberschwemmungsgefahr wuchs
unvermindert an. Wegen ungeniigen-
der Schleppkraft vermochte der Rhein
sein Geschiebe nicht in den Bodensee
zu transportieren. Die Sohlenerho-
hung beschleunigte sich, was die Sa-
nierungsbemiihungen immer wieder
zunichte machte. Die Erfolglosigkeit
des Kampfes gegen die Uberschwem-
mungen forderte die Einsicht flir die
Notwendigkeit einer durchgreifenden
Regulierung des Rheins. Die Tatsa-
che, dass der Rhein Grenzfluss war,
bildete allerdings in mehrfacher Hin-
sicht ein schweres Hindernis auf der
Suche nach der besten Losung.

Als zu Beginn des 19. Jahrhunderts die
Auflandungen des Rheins einen
Durchbruch iiber die Wasserscheide
von Mels in Richtung Walensee be-
furchten liessen, waren nicht nur Teil-
gebiete von mindestens sechs Kanto-
nen gefihrdet, sondern auch das mit
viel grossem finanziellem Aufwand er-
richtete Linthwerk. Dies veranlasste
die Tagsatzung, die Rheinkorrektion
trotz fehlender Verfassungsgrundlagen
auf die Geschiftsliste zu setzen. Ein in
der Folge ausgearbeitetes Projekt sah
unter anderem die Errichtung eines
Dammes zwischen Mels und Sargans
und die Korrektion des Rheinlaufs
von Bad Ragaz bis Triibbach vor. Die
Sache verlief jedoch im Sande, weil fiir
die Finanzierung der Bauwerke keine
Regelung gefunden werden konnte.

Grenziiberschreitende Zusammen-
arbeit im «Wuhrbauprovisorium»
von 1827
Anfangs des 19. Jahrhunderts setzten
sich auch die zustidndigen Osterreichi-
schen Stellen fiir eine gemeinsame
Losung der dringenden Probleme am
Rhein ein. Nach einem Dammbruch
beim «Eselschwanz» oberhalb Rhein-
eck/Gaissau im Jahre 1821 liess das
Kreisamt Bregenz ein Projekt ausar-
beiten, das insbesondere den Bau ei-
nes Durchstiches beim «Eselschwanz»
vorsah. St.Margrethen im Gegensatz
dazu war aber fur den Niederriet-
Durchstich. Rheineck wiederum im
Gegensatz zu St.Margrethen und zu
Osterreich wollte im Hinblick auf den
Schiffsverkehr den Rhein nicht missen.
Lange Zeit war namlich ein Schiffsver-
kehr mit Booten noch bis Monstein
moglich. Erst mit der zunehmenden
Geschiebefracht des Rheins und dem
Bau der Briicken als Ersatz fur die fri-
heren Fiahren verlor die Rheinschiff-
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Bei den schrecklichen Uberschwemmungen von 1868 kamen vierzig Menschen in den Fluten um. Unser Bild zeigt eine Skizze vom
Dammbruch bei Montlingen. Diese Tragodie gab den Verhandlungen zwischen der Schweiz und Osterreich iiber die Internationale

Rheinregulierung wieder neue Anstosse.

fahrt an Bedeutung. Es zeigte sich wie
schon so oft, dass die Stellungnahme
der einzelnen, oft benachbarten Ge-
meinden von ihrer besonderen Inte-
ressenlage bestimmt wurde. Der Kan-
ton St.Gallen seinerseits lehnte das
Projekt eines Durchstiches beim
«Eselschwanz» vor allem wegen zu
hoher Kosten ab. Immerhin wurden
im «Wuhrbauprovisoriumy» von 1827
gemeinsame Wuhrregeln -vereinbart.
Auch wuchs die Einsicht weiter, dass
der Rheinnot nur in Zusammenarbeit
mit den angrenzenden Staaten und
mit einem umfassenden Korrektions-
projekt wirksam begegnet werden
konne. Mit der Verfassung von 1831
erhielt der Kanton St.Gallen zudem
erstmals eine hinreichende Rechts-
grundlage, um auf dem Gebiet des
Wasserbaus tétig zu werden. Im we-
sentlichen blieben aber die Bemiihun-
gen darauf gerichtet, das Wuhrsystem
so gut wie moglich zu verbessern.

Gesetz verlangt 1853 durchgreifende
Rheinkorrektion
In die Bundesverfassung von 1848
wurde eine fiir das Schicksal des
Rheintals bedeutende Bestimmung
aufgenommen. Demnach stand dem
Bund das Recht zu, im Interesse der
Eidgenossenschaft oder eines grossen
Teiles derselben, auf Kosten der Eid-
genossenschaft offentliche Werke zu
errichten oder die Errichtung dersel-
ben zu unterstiitzen. Die Bestimmung
war im Hinblick auf grosse technische

Wertke, vor allem in Zusammenhang
mit dem damals in den Anfingen der
Entwicklung stehenden Eisenbahn-
bau, erlassen worden. Sie sollte aber
erstmals bei der Rheinkorrektion zum
Tragen kommen. Im Jahr 1846 suchte
eine Hochwasserkatastrophe vor allem
die Gegend von Vaduz heim. Ein Jahr
spater reichten die Rheingemeinden

Am 18. Juli 1987 wurde mit 2660 Kubik-
meter in der Sekunde die hochste je im
Rhein gemessene Wassermenge regi-
striert. Dank der Rheinregulierung ge-
lang es, die gewaltigen Wassermassen
(unser Bild zeigt einen Blick von St. Mar-
grethen Richtung Au) dem Bodensee zu-
zufiihren, ohne dass an den Kulturen
Schdden entstanden sind.
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beim Grossen Rat des Kantons St.Gal-
len eine Petition ein mit der Forde-
rung, es sei die Rheinkorrektion und
der kiinftige Unterhalt der Wuhre, so-
wie die Korrektion der Binnengewis-
ser, gegen billige Beitrdge der Beteilig-
ten auf Staatskosten zu iibernehmen.
Vor allem aber miisse die Eidgenos-
senschaft um Hilfe angerufen werden.
Letztere machte aber eine Beteiligung
am Korrektionswerk davon abhingig,
dass der Grosse Rat des Kantons
St.Gallen die Bereitwilligkeit ausspre-
che, das Unternehmen kriftig zu un-
terstiitzen. Mit dem Gesetz betreffend
eine durchgreifende Rheinkorrektion
vom 23.November 1853 wurde schliess-
lich die eigentliche Grundlage fiir ein
grossangelegtes Werk geschaffen. Von
nun an wurde an der Rheinregulie-
rung — gelegentlich gefordert durch
grosse Uberschwemmungen — eifrig
gearbeitet. Nachdem Anfang Juli 1853
eine neue Uberschwemmungskata-
strophe, diesmal in der Landschaft
Werdenberg, die Dringlichkeit von
Massnahmen nochmals unterstrichen
hatte, handelten die Bundesbehdrden
uiberraschend schnell. Nach entspre-
chenden Vorbereitungen beschloss
die Bundesversammlung am 8. Fe-
bruar 1854 die Rheinkorrektion zu un-
terstiitzen. Die Hilfe wurde u.a. von
einem Plan flir eine moglichst voll-
stindige Korrektion des Flusses ab-
héngig gemacht. Die hieflir notwendi-
gen Verhandlungen mit Osterreich
verliefen jedoch schleppend.

Baubeginn oberhalb dem Monstein
Wegen der Uneinigkeit iiber die Ein-
leitung des Rheins in den Bodensee ab
St.Margrethen blieb dem Kanton
St.Gallen die dringend notige Bundes-
hilfe acht Jahre versagt. Im Sommer
1860 kam es am St.Galler Ufer erneut
zu einer ganzen Reihe von Dammbrii-
chen und bei Bad Ragaz zu einer ge-
waltigen Uberschwemmungskatastro-
phe. In der Folge gab der Kanton
St.Gallen dem Bundesrat bekannt,
dass er nicht mehr bereit sei, sich mit
Vertrostungen auf einen baldigen Ver-
tragsabschluss mit Osterreich hinhal-
ten zu lassen. Im gleichen Sinn richte-
ten die Gemeinden eine neue Petition
an die Bundesversammlung. So kam
es zum Bundesbeschluss vom 24. Juli
1862. Die Frage der Einleitung in den
Bodensee und einer entsprechenden

Einigung mit Osterreich wurde ausge- - |

klammert und dem Kanton ein Bun-
desbeitrag an die st.gallische Rhein-
korrektion oberhalb des Monsteins
zugesprochen. Zielstrebig wurden die
Arbeiten in zwolf Jahren zu Ende ge-
fiihrt, obwohl die Hochwasserkata-
strophen von 1868 und 1871 gewaltige
Riickschlige brachten. Bei der schreck-
lichen Uberschwemmung im Jahr
1868 kamen 40 Menschen in den Flu-
ten um. Diese Tragodie gab den Ver-
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handlungen zwischen der Schweiz
und Osterreich wieder neue Anstosse.

Das Ubereinkommen iiber die Inter-
nationale Rheinregulierung von 1871
Meinungsunterschiede zwischen der
Schweiz und Osterreich bestanden vor
allem beziiglich der Frage, wo und wie
der Rhein in den Bodensee zu leiten
sei. Die Schweiz verlangte den Bau
eines Durchstiches in die Fussacher
Bucht. Osterreich fiihlte sich durch
eine solche Losung benachteiligt.
Schon friih wurde auf Osterreichischer
Seite — gewissermassen als Gegenlei-
stung — auch der Bau eines Durchsti-
ches auf schweizerischem Gebiet im
Raum Widnau verlangt (Diepoldsauer
Durchstich). Ein solches Vorhaben
stiess jedoch auf Widerstand in der
Schweiz. Nach den verheerenden
Uberschwemmungen des Jahres 1868
dringte die Schweiz aber auf Ab-
schluss der Verhandlungen uber den
Bau des Fussacher Durchstiches. Mit
der gleichzeitigen Androhung der
Kiindigung der Vereinbarungen aus
den Jahren 1827 und 1837 wurde ein
eigentlicher «Schutzbautenkrieg» in
Aussicht gestellt. Die neuen Ver-
bauungen auf Schweizer Seite waren
namlich den Osterreichischen iiberle-
gen, so dass nach ihrer Fertigstellung
ein nichstes Hochwasser gegen die
osterreichischen Ufer abgedriangt wor-
den wire. Wohl wegen diesen Sach-
zwangen entschloss sich die Osterrei-
chische Regierung fir den Bau der
beiden Durchstiche trotz der Wider-
stinde im ecigenen Land. So kam es
am 19. September 1871 zum Prilimi-
nar-Ubereinkommen zwischen der
Schweiz und Osterreich betreffend die

Rheinkorrektion von Kriessern bis
zum Bodensee. Es enthielt die Ab-
sichtserkldrung der beiden Regierun-
gen, die noch offenen Fragen zu kli-
ren und so rasch wie moglich einen
Staatsvertrag abzuschliessen.

Nach iiber 20 Jahren endlich ein
Staatsvertrag
Es dauerte jedoch nochmals 20 Jahre
bis zum Abschluss des Staatsvertrages
im Jahre 1892. Kernpunkt der vor-
angegangenen Auseinandersetzungen
war immer wieder die Frage des
gleichzeitigen Baus der beiden Durch-
stiche. Nach Auffassung der Schweiz
war der Bau des oberen Durchstiches
nicht notig. Allenfalls konne die Aus-
fiihrung in Aussicht genommen wer-
den, wenn sich die Notwendigkeit
nach dem Bau des Fussacher Durch-
stiches ergebe. Osterreich hielt hinge-
gen an der gleichzeitigen Ausfiihrung
der beiden Durchstiche fest. Die Vor-
arlberger befiirchteten, dass es die
Schweizer darauf abgesehen hitten,
den unteren Durchstich in der Vor-
aussicht durchzusetzen, dass sich nach
20 oder 30 Jahren niemand mehr um
den oberen Durchstich kiimmern wer-
de. Es gab ein langes Hin und Her, bis
der Rhein in den Jahren 1888 und 1890
wiederum iiber die Ufer trat. Betroffen
war das vorarlbergische Gebiet um
Lustenau. Unter starkem Druck der
Offentlichkeit ging die Osterreichische
Regierung von ihrer Forderung nach

Am 22. August 1954 wurde eines der
grossten Hochwasser verzeichnet. Unser
Bild zeigt die Lage bei Au, wo der in den
Vorlandern liegende Sportplatz metertief
tiberflutet war.
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der gleichzeitigen Ausfiihrung und Er-
offnung der beiden Durchstiche ab.
Damit war der Weg frei fir den Ab-
schluss des Staatsvertrags vom 30. De-
zember 1892 zwischen Osterreich-Un-
garn und der Schweiz iiber die Regu-
lierung des Rheines von der Illmiin-
dung stromabwirts bis zur Ausmiin-
dung desselben in den Bodensee. Die-
ser sah vor, den Rheinlauf mit zwei
Durchstichen bei Fussach und Die-
poldsau um neun Kilometer zu ver-
kiirzen, um das Gefille und damit die
Schleppkraft des Flusses zu erhéhen.
Gleichzeitig sollte die iibrige Rhein-
strecke bis zur Illmiindung normali-
siert und das Werk durch die Binnen-
gewasserkorrektion und zwecks Ver-
minderung von Geschiebe durch die
Verbauung von Wildbichen auf Ko-
sten der Vertragsstaaten erginzt wer-
den. Der Fussacher Durchstich konn-
te nach achtjahriger Bauzeit im Jahr
1900 eroffnet werden. Der Bau des
Diepoldsauer Durchstiches verzogerte
sich wegen technischer Schwierigkei-
ten und wegen des Ersten Weltkrie-
ges. Erst 1923 konnte der Rhein bei
Diepoldsau in sein neues Bett geleitet
werden. Das Mittelgerinne von der Ill
bis zum Bodensee wurde mit einer
Breite von 110 Meter zwischen den
Wuhrkronen ausgebildet. Allerdings
war damit die Rheinkorrektion noch
nicht abgeschlossen.

Bund iibernimmt hohen Kostenanteil
Gleichzeitig mit den Verhandlungen
mit Osterreich liber den Staatsvertrag
verliefen die Auseinandersetzungen
zwischen Bund und Kanton iiber die
Aufteilung des schweizerischen Ko-

stenanteils von 50 Prozent. An die bis-
herigen Aufwendungen flir die Rhein-
korrektion von rund 16 Mio Franken
hatte der Bund 4,2 Millionen und der
Kanton 3,1 Millionen beigetragen. Die
wuhrpflichtigen Gemeinden und die
Perimeterpflichtigen lagen trotz Ge-
samtleistungen von 4,5 Millionen
noch mit 4,1 Mio Franken im Riick-
stand. Zu den Schulden der Gemein-
den und Privaten kamen schliesslich
neu 8,6 Millionen Franken als schwei-
zerischer Anteil an der Internationa-
len Rheinregulierung und zusitzliche
3,6 Mio Franken fiir den im Staatsver-
trag vorgeschriebenen Rheintaler Bin-
nenkanal hinzu. Von den Kosten des
Rheintaler Binnenkanals erklarte sich
der Bundesrat von vornherein bereit,
die Hilfte, also 1,8 Mio Franken, zu
iibernehmen. Um so zdher gestaltete
sich das Seilziehen um den Vertei-
lungsschliissel flir die Kosten der In-
ternationalen Rheinregulierung. Mit
Bundesbeschluss vom 27. Mirz 1893
wurde der Bundesbeitrag schliesslich
auf 80 Prozent fiir alle Objekte der
Rheinregulierung festgelegt. Dies er-
gab den hochsten Beitrag, der bisher
einem oOffentlichen Werk im Sinn von
Art. 23 der Bundesverfassung von
1874 zugeflossen war.

Kosten fiir die Fussacher und Die-
poldsauer Durchstiche weit iiber den
Schitzungen
Mit 9 Mio Franken iiberschritten die
Kosten des Fussacher Durchstiches
den Voranschlag um etwa 45 Prozent.
Dammsenkungen im lockeren Bau-
grund waren die wesentliche Ursache.
Die Kosteniiberschreitungen bewirk-

Baggerarbeiten beim Bau des Fussacher
Durchstiches. Mit neun Millionen Fran-
ken iiberschritten die Kosten den Voran-
schlag um etwa 45 Prozent. Dammsen-
kungen im lockeren Baugrund waren die
wesentliche Ursache dafiir.

ten neben anderen Griinden eine Ver-
zogerung der Arbeiten am Diepolds-
auer Durchstich. Nachdem um die
Jahrhundertwende ein kurzes Stiick
des Diepoldsauer Hochwasserdamms
versuchsweise geschiittet worden war,
versank dieses zum Teil vollig im
Torfboden. Erneut driangte der Kan-
ton St.Gallen, auf das Bauwerk zu ver-
zichten. Statt des Durchstiches sollte
das bestehende Rheinbett ausgebaut
werden. Als Griinde wurden neben
den aufgetretenen technischen Schwie-
rigkeiten vor allem die Mehrkosten an-
gefiihrt. Das offizielle Ausfiihrungs-
projekt rechnete mit einer Erhohung
der Kosten von rund 10 auf 18 Mio
Franken flir den Diepoldsauer Durch-
stich. Osterreich ging jedoch von seiner
Forderung nicht ab. Der Bund iiber-
nahm schliesslich 90 Prozent der von
der Schweiz zu bezahlenden Mehrko-
sten. Die Gesamtkosten der Internatio-
nalen Rheinregulierung betrugen bis
zum Jahr 1934 37,5 Mio Franken. Das
waren 21 Millionen mehr, als nach dem
Staatsvertrag von 1892 angenommen
worden war.

Vorstreckung der Regulierungsbau-
werke in den Bodensee
Neben den finanziellen Problemen er-
gaben sich aber auch technische
Schwierigkeiten. Uber die Entwick-
lung der Schwebstoffablagerungen im
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Lange Zeit wandte sich die Schweiz gegen den Bau des Diepoldsauer Durchstiches, doch die Osterreicher pochten unnachgiebig
auf die vertraglichen Vereinbarungen. Unser Bild zeigt oben die Sprengung des provisorischen Absperrdammes. Unten erkennt
man, wie das Wasser durch die Breschen in das neue Flussbett fliesst.

Miindungsgebiet war man seinerzeit
zu optimistisch und nahm an, dass
sich dieses Problem von selbst 16sen
werde. Der Osterreichische Oberinge-
nieur Wex beispielsweise hatte ange-
nommen, dass die jihrliche Rheinvor-
rickung im Miindungsgebiet ca. 25
Meter betragen werde. Der schweize-
rische Strassen- und Wasserbauin-
spektor Hartmann glaubte, die Bucht
werde in 600 bis 800 Jahren verlanden.
Der schweizerische Rheinbauleiter
Wey sah die Verlandung in 4813 Jah-
ren. Als richtiger erwies sich aber die
Ansicht des Steiermirkischen Baudi-
rektors Kink, dessen Schitzung sehr
realistisch bei 70 Jahren lag. Immer
mehr zeigte sich anfangs der Zwanzi-
gerjahre, dass die im Miindungsgebiet
abgelagerte Feststofffracht von rund
3 Millionen Kubikmeter je Jahr die
Bregenzer Bucht schon sehr bald zu
verlanden drohte. Diese Ausgangslage
fiihrte zum Abschluss des Staatsver-
trages vom 19. November 1924. Zu-
sdtzlich war darin die Vorstreckung
der Rheinregulierungswerke des Fuss-
acher Durchstiches auf dem Schuttke-
gel im Bodensee vorgesehen.

Der Flusslauf wird eingeengt
Die Arbeiten nach den Staatsvertri-
gen von 1892 und 1924 brachten wohl
eine Vergrosserung des Abflussver-
mogens. Es zeigte sich aber, dass der
Rhein wegen der zu gross gewahlten
Breite des Mittelgerinnes von 110 Me-
tern nicht imstande war, das Material
an Schwebstoffen und Geschiebe bis
in den Bodensee zu leiten. Der Rhein
lagerte wiederum sehr viel Geschiebe
ab, was die Hochwassergefahr erneut
erhohte. Anfangs begegnete man den
Ablagerungen, die sich vornehmlich
im Bereich des Diepoldsauer Durch-
stiches und auf der Strecke bei Lusten-
au einstellten, mit umfangreichen
Baggerungen. Dies war aber auf weite
Sicht keine befriedigende Losung, da
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wieder die Gefahr der Hebung der
Rheinsohle iiber die vorarlbergisch-
st.gallische Rheinebene drohte. Auf-
grund des Staatsvertrages zwischen
der Republik Osterreich und der
Schweiz von 1954 wurde das soge-
nannte Umbauprojekt IIIb verwirk-
licht. Dieses Projekt umfasste eine Er-
hohung und Verengung der Regulie-
rungswerke von der Rheinbriicke
Kriessern-Méder bis zur Einmiindung
in den Bodensee. Das Mittelgerinne
wurde von der Rheinbriicke Kries-
sern-Méder um das Mass von 0 bis 40
Meter eingeengt, und zwar kontinuier-
lich zunehmend bis zur Einmiindung
in den Bodensee. Zudem wurden
simtliche Hindernisse aus den Vor-
landern, wie Bdume, Straucher, Briik-
kenpfeiler und dergleichen, entfernt.
Die Bauarbeiten wurden anfangs der
siebziger Jahre abgeschlossen. Sie ko-

steten rund 70 Millionen Schweizer-
franken. Die Massnahmen haben sich
bewidhrt. Die Rheinsohle liegt heute
gegeniiber der dem Umbauprojekt II1b
zugrundeliegenden Projektsohle um
rund 1,5 Meter tiefer. Dazu haben
auch die Kiesentnahmen von ca, 2,68
Millionen Kubikmetern fiir den Bau
der N 13 auf der schweizerischen Seite
beigetragen. Die Rheinsohle befindet
sich nun in einem Gleichgewichts-
zustand. Geschiebeauflandungen und
Geschiebeabtrag halten sich die Waa-
ge. Die Rheinsohle hat sich indessen

Wesentliche Aufgaben iibernahm bei der
Ausfiihrung der Internationalen Rhein-
regulierung die eigene Dienstbahn. Zwi-
schen 1910 und 1934 fiihrte die Dienst-
briicke der Bahn auch iiber den Binnen-
kanal zum Bahnhof Au. Auf dem Bild
erkennt man die «Hohenems».




nicht nur auf der internationalen
Strecke von der Illmiindung bis zum
Bodensee, sondern auch oberhalb sta-
bilisiert.

Vorstreckungsbauwerke um die
Jahrtausendwende fertig

Die heutigen Aufgaben der Internatio-
nalen Rheinregulierung beschrinken
sich im wesentlichen auf die Vorstrek-
kung der Rheinregulierungswerke des
Fussacher Durchstiches auf dem
Schuttkegel im Bodensee. Das Pro-
blem liegt wie bereits ausgefiihrt darin,
dass der Rhein im Durchschnitt jedes
Jahr etwa 3 Millionen Kubikmeter
Feststoffe zur Mindung in den Bo-
densee transportiert. Der Anteil Kies,
der von der Internationalen Rheinre-
gulierung fiir den Bau ihrer Werke
verwendet wird, betrdgt hingegen le-
diglich etwa 40000 bis 50000 Kubik-
meter je Jahr. Im Bereich des heutigen
Miindungsgebietes ist der See mit
etwa fuinf Metern nicht besonders tief.
Das Projekt sieht vor, Regulierungs-
bauwerke von der ehemaligen Rhein-
miindung bei Kilometer 90 fiinf Kilo-
meter weit in den See hinaus nach
Westen in Richtung der grossen See-
tiefen vorzustrecken. Damit soll das
jahrlich anfallende Material von 3 Mil-
lionen Kubikmeter in die grossen See-
tiefen geleitet werden. Die grossen
Seetiefen beginnen etwa 2 Kilometer
ausserhalb des Schutzdammes. Der
Seegrund fallt dort auf eine Tiefe von
50 bis 100 Meter ab. Im weiteren wur-
de zwischen 1973 und 1976 ein Damm
zum Schutz der Fussacher Bucht ge-
baut. Er kostete rund 3,7 Millionen
Franken. Die gesamten Aufwendun-
gen fiur die Vorstreckungsbauwerke
werden etwa 50 Millionen Franken be-
tragen. Die -eigentlichen Vorstrek-
kungsbauwerke sollen etwa um das
Jahr 2000 fertigerstellt sein.

Zwei Staaten regulieren einen Fluss
Durch den Staatsvertrag von 1892
wurde die Internationale Rheinregu-
lierung ins Leben gerufen. Die Lei-
tung der Internationalen Rheinregu-
lierung obliegt der Gemeinsamen
Rheinkommission. Sie besteht aus
vier Mitgliedern, von denen jeder der
beiden Vertragsstaaten zwei bestellt.
Die Kommission wihlt alljahrlich aus
ihrer Mitte den Vorsitzenden. Fiir die
Durchfiihrung der ihr obliegenden
Aufgaben bedient sich die Gemeinsa-
me Rheinkommission je einer oster-
reichischen und einer schweizerischen
Bauleitung, die durch die Kommission
in zweckentsprechender Verteilung,
vornehmlich nach Staatsgebieten, mit
den Dienstgeschiften betraut werden.
Jede dieser Rheinbauleitungen unter-
steht einem von der betreffenden Re-
gierung bestellten und entsprechend
qualifizierten Bauingenieur als Baulei-
ter. Die Osterreichische Bauleitung be-

findet sich in Lustenau, die Abteilung
Rheinbau im Amt fur Wasser- und

Energiewirtschaft des Baudeparte-
mentes des Kantons St.Gallen hat ih-
ren Sitz in Rorschach.

Seit dem Beginn der gemeinsamen
Bauarbeiten zur Regulierung des
Rheines von der Illmiindung bis zum
Bodensee sind finanzielle Mittel in
Hohe von rund 150 Millionen Schwei-
zer Franken, bezogen auf die jeweilige
Bauzeit, von Osterreich und der
Schweiz je zur Halfte aufgebracht wor-
den. Die Kosten der gemeinsamen
Werke werden von den Vertragsstaa-
ten zu gleichen Teilen getragen. Auf
oOsterreichischer Seite wird der Kosten-
anteil von 50 Prozent ausschliesslich
vom Bund finanziert. In der Schweiz
tragt der Kanton St.Gallen einen
Fiinftel des Bundesanteils von 50 Pro-
zent. Auf den Kanton St.Gallen entfal-
len somit zehn Prozent der Gesamtko-
sten. Die Aufwendungen der beiden
Vertragsstaaten fiir die Internationale
Rheinregulierung betrugen in den
letzten Jahren rund zwei Millionen
Franken pro Jahr.

Die Aufgaben der st.gallischen
Rheinkorrektion heute
Aufgrund des Staatsvertrages von
1892 und des damit zusammenhin-
genden Bundesbeschlusses von 1893
ging der Kanton St.Gallen eine Reihe
von Verpflichtungen ein, insbesonde-
re den Unterhalt simtlicher Korrek-
tionswerke einschliesslich des Rhein-
taler Binnenkanals und die Verwal-
tung des zugehorigen Grundeigen-

Blick auf die neue Rheinmiindung. Die
Luftaufnahme zeigt die Vorstreckung
der Hochwasserdimme zwecks Ablage-
ruxig der Geschiebefrachten in grosseren
Seetiefen. Links die Fussacher, rechts
die Harder Bucht.

tums. Die st.gallische Rheinkorrektion
ist zusténdig fiir den Bau und den Un-
terhalt an folgenden Gewissern:
Rheinkorrektionsstrecke von der Tar-
disbriicke (Bad Ragaz) bis zum Mon-
stein (St.Margrethen); Diepoldsauer
Durchstich samt beidseitigen Sicker-
kanilen; Diepoldsauer Wasserablei-
tung auf schweizerischem Gebiet;
Rheintaler Binnenkanal samt Zapfen-
bach-Krummensee-Kanal; Rinnsal im
alten Rheinbett (Alter Rhein vom
Bruggerhorn bis zum Bodensee). Im
weiteren ergeben sich verschiedene
Pflichten aus der Aufsicht des Staates
iiber diese Gewdsser, insbesondere
sind die Gewisser bei Hochwasserge-
fahr sorgfiltig zu beobachten, und n6-
tigenfalls die erforderlichen Massnah-
men zu treffen.

Um die Hochwassersicherheit zu ge-
wahrleisten, miissen die Vorgriinde
am wasserseitigen Rheindammfuss je-
des Jahr mit etwa 20000 Tonnen
Bruchsteinen erginzt werden. Der
Unterhalt des Rheins oberhalb der Ill-
miindung ist wesentlich aufwendiger
als auf der Strecke zwischen der Ill-
miindung und dem Bodensee. Dies ist
zur Hauptsache auf zwei Griinde zu-
riickzufiihren. Einmal wurde der
Rhein unterhalb der Illmiindung zwi-
schen 1942 und 1972 mit einem Ko-
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stenaufwand von rund 70 Mio Fran-
ken korrigiert, so dass der Aufwand
fir den Unterhalt dieser Strecke mit
etwa 100000 Franken im Jahr heute
verhiltnisméssig niedrig ist. Dazu
kommt, dass der Flusslauf oberhalb
der Illmiindung ein anderer ist. Der
Fluss verlduft hier in seinem Bett in
einer Pendelbewegung. Es werden
Kiesbinke abgetragen und neue gebil-
det. Diese aus der Sicht des Natur-

und Landschaftsschutzes wiinschbare

Erscheinung fliihrt aber zu wesentlich
hoheren Unterhaltsaufwendungen, in-
dem die Ddmme laufend durch Block-
wurf gesichert werden miissen. Nach-
stehend noch ein Uberblick tiber die
Unterhaltsaufgaben der st.gallischen
Rheinbauleitung in Zahlen:

Rhein km
Rhein von Bad Ragaz

bis zur Illmiindung

Rhein von der Illmiindung
bis St.Margrethen 20
(Unterhalt im Auftrag der Inter-
nationalen Rheinregulierung)

413

Strassen und Wege 50
Seitengewasser 11,4
Hohenemser Kurve 8
Rheintaler Binnenkanal km
Rheintaler Binnenkanal

bis St.Margrethen 26
Strassen und Wege 30
Seitengewasser ... 9
Alter Rhein km
Alter Rhein von St.Margrethen

bis zum Bodensee ... ]
Grundeigentum ha

Verwaltung des Grundeigentums 469

Wilder
Bewirtschaftung der Wilder 250
Ein segensreiches Werk

100 Jahre Rheinregulierung haben bis-
her gezeigt, wie zwischen zwei Staaten
ein gemeinsames Werk erstellt wer-
den kann, wenn zuvor auch fast 50
Jahre miteinander verhandelt werden
musste. Im Laufe der Zeit wurde das
Werk der Rheinregulierung den sich
andernden technischen Voraussetzun-
gen und auch den Verdnderungen in
der Natur angepasst. Die Rheinregu-
lierung erforderte grosse materielle
und finanzielle Anstrengungen. Zu-
sammenfassend kann aber gesagt wer-
den, dass sich die Werke der Interna-
tionalen Rheinregulierung bewihrt
haben. Auf der Strecke von der Ill-
mindung bis zum Bodensee, die von
den Staatsvertridgen zwischen der Re-
publik Osterreich und der Schweiz er-
fasst wird, haben sich seit 90 Jahren
keine Uberschwemmungen mehr er-
eignet. Die Wirksamkeit der Rheinre-
gulierung zeigte sich zuletzt beim
Hochwasser von 1987. Einige Hoch-
wasserereignisse in den Alpen flihrten
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Die Internationale Rheinregulierung umfasst die Flussstrecke vom Bodensee bis zur
Einmiindung der 11l bei Oberriet (Bildmitte links). Deutlich erkennt man auf dem Bild
den unterschiedlichen Flusscharakter. Bis zur Einmiindung der 11l verlduft der Rhein
in Pendelbewegungen, wobei Kiesbdnke immer wieder abgetragen und neue gebildet
werden. Unterhalb der Ilimiindung sorgt die Verengung des Flussbettes fiir den
Abtransport des Schlamm und Geschiebes in den Bodensee.

damals zu einer Wasserfiihrung von
2650 Kubikmetern in der Sekunde bei
Diepoldsau. Der Rhein war in der
Lage, auch diese Rekordwassermenge
ohne Beeintrichtigung der Siedlungs-
gebiete dem Bodensee zuzufiihren,
und dies trotz ebenfalls sehr hohem
Wasserstand des Bodensees. Die Bau-
werke lassen einen dauernden Erfolg
fuir das Rheintal und dessen Bewohner
erwarten. Mit dem Beginn der Rhein-
regulierung verbesserten sich auch die
Lebensbedingungen im Rheintal. Es

ist gelungen, die einstmals zerstoreri-
schen Naturgewalten zum Wohle der
Menschen einzuddmmen. Industrie,
Handel, Gewerbe und Landwirtschaft
erlebten einen kontinuierlichen Auf-
schwung. In den letzten 30 Jahren hat
sich die Bevolkerung im Rheintal fast
verdoppelt.

. Quelle:

«Rheingesetz», Botschaft des Regierungs-
rates an den Grossen Rat des Kantons
St.Gallen 1986.



